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段階 地域 所属 内容

誕生 福井県坂井市 ー ー

進学 京都市 工学部建築学科 都市計画

就職 大阪府大阪市 A社_独立系シンクタンク（技術） 開発計画、環境計画

転職 福井県福井市 B社_銀行系シンクタンク（調査） 業界調査、経済調査

転職 福井県福井市 C社_銀行（融資部） 企業調査、経済調査

転職 石川県金沢市等 D社_建設コンサルタント（技術） 整備効果、費用対効果

異動 東京都 D社_建設コンサルタント（管理） 取締役経理部長

異動 東京都等 D社_建設コンサルタント（技術） 経営コンサルティング

転職 福井県永平寺町 E大学_福井県立大学（教員） 観光まちづくり、協働

フリーランス DMOさかい観光局専務理事、坂井高校非常勤講師、
福井大学国際地域学部非常勤講師、BEAU 理事、
NPOまちづくりカレッジSakai 顧問、UDCS 副センター長

観光学、観光まちづくり、
探究学習、協働、経営コ
ンサルティング福井県坂井市等

就職 福井県福井市
F大学_福井大学国際地域学部（教員）
兼務：NPOまちづくりカレッジSakai 顧問、UDCS 副センター
長、暮らしの学び舎「KURASO」大家

観光学、地域経済論、地
域コンサルティング入門、
PBL等
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自己紹介
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本日の内容

１．高速交通体系の整備と地域へのインパクト
（１）高速交通体系の整備効果
（２）〜（５）高速交通体系の整備効果（交通）（地域生活）（産業）（観光）

２．北陸新幹線開業による広域交通の変化
（１）北陸新幹線の概要
（２）広域交通アクセスの変化

３．北陸新幹線金沢〜敦賀の開業効果
（１）宿泊客数の動向
（２）福井県内宿泊事業者の声
（３）県外客のシェアの推移
（４）コンベンション開催実績
（５） JRや行政等による効果の公表（実績、推定）
（６）まとめ

４．敦賀から大阪までのルート
（１）整備新幹線の概要
（２）ルートの検討経緯
（３）小浜・京都（桂川）ルートの概要
（４）着工に向けての課題

５．福井・小浜の方向性
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インパクト項目

• 高速交通体
系整備によ
る効果

直接効果
• 整備により

直接的に生
じる効果

間接効果
• 直接効果か

ら派生して
生じる効果 観光

• 観光圏拡大等による観
光活性化

産業
• 立地ポテンシャル向上

等による企業立地

地域生活
• 行動圏拡大等による生

活利便性の向上

交通
• 時間短縮、定時性確保等

✓ 地域の交通、生活、産業、
観光へ大きな影響

１．高速交通体系の整備と地域へのインパクト

（１）高速交通体系の整備効果
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交通
定時性の確保

時間短縮

乗降客の増加（＋ー）

道路交通からの転換（＋ー）

✓ 交通分野では時間短縮と定時性の確保のインパクト
が大きい

（２）高速交通体系の整備効果（交通）

１．高速交通体系の整備と地域へのインパクト
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地域生活

通勤・通学圏の拡大

活動圏の拡大 買物先の拡大（＋ー）

旅行先の拡大雇用の創出

商業施設の立地・消費生活の充実

医療環境の充実

地価の上昇（＋ー）

住宅団地の立地

地球温暖化の防止

防災面でのリダンダンシーの確保

✓ 地域生活分野では活動圏の拡大が最も身近なインパ
クト項目となる

（３）高速交通体系の整備効果（地域生活）

１．高速交通体系の整備と地域へのインパクト
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産業

工場・事業所の立地（＋ー）

既存産業の活性化

物流新幹線の可能性

大規模商業施設の立地（＋ー）

物流面でのリダンダンシーの確保

✓ 高速道路と比べて新幹線は、産業分野におけるイン
パクトが小さくなる

（４）高速交通体系の整備効果（産業）

１．高速交通体系の整備と地域へのインパクト
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観光

既存観光地間の周遊性の向上

観光資源の発掘・創造

観光一日行動圏の拡大

既存観光地の活性化

バスツアー・パッケージツアーの増加

中心市街地における観光活性化

教育観光やMICEの誘致拡大

新たな観光ルートの創設

イベントやまつりの活性化

外国人観光客の増加

玄関口としての位置づけ

知名度や地域ブランドの向上

✓ 観光の人の流れが
大きく変わる可能
性

（５）高速交通体系の整備効果（観光）

１．高速交通体系の整備と地域へのインパクト



9

２．北陸新幹線開業による広域交通の変化

（１）北陸新幹線の概要
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金
沢 【金沢開業前】（金沢駅〜越後湯沢駅〜東京駅）

最速3時間47分、￥13,050（普、指、通）、13便(約6,550席)/日

東
京

金
沢

東
京

【金沢開業後】
最速2時間28分（かがやき）,
最速2時間50分（はくたか）

￥14,120（普、指、通）
10便(9,340席)/日（かがや
き）、14便(13,076席)/日
（はくたか）

輸送容量 3.4倍※ に
※小松〜羽田間の飛行機の

座席数を合わせた輸送容量は
約2倍に

所要時間 65％ に

✓金沢開業で東京〜金沢が早く太い動脈で直結。敦賀開
業はそこまでのインパクトなし

（１）北陸新幹線の概要

２．北陸新幹線開業による広域交通の変化
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福
井

【敦賀開業前】（福井駅〜米原駅〜東京駅）
最速3時間27分、￥14,920、16便(約 5,600席)/日

東
京

福
井

東
京

【敦賀開業後】
最速2時間51分、￥15,810、14便(約13,000席)/日

輸送容量 2.3 倍に所要時間 83％ に

✓敦賀開業で東京〜福井が早く太い動脈で直結

（１）北陸新幹線の概要

２．北陸新幹線開業による広域交通の変化
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金
沢

富
山

長野

高崎

大宮

福
井

芦
原
温
泉

越
前
た
け
ふ

敦
賀

新
大
阪

（松井山手）

京
都

名
古
屋

2024年3月16日開業

2050年以降開業見込み？

（東小浜）

東海道新幹線

品
川

リニア中央新幹線

開業：2027年→2034年以降？

開業：？年

東京
米原

✓将来的に日本の真ん中に新幹線
ループが完成

加
賀
温
泉

小
松

新
高
岡

黒
部
宇
奈
月
温
泉

（２）広域交通アクセスの変化

２．北陸新幹線開業による広域交通の変化
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福井

鯖江

敦賀

新
幹
線
か
が
や
き

は
く
た
か

つ
る
ぎ

し
ら
さ
ぎ

サ
ン
ダ
ー
バ
ー
ド

【敦賀開業前】 【敦賀開業後】

武生

しらさぎ
サンダーバード

ハ
ピ
ラ
イ
ン

福井

敦賀

鯖江

武生 越前たけふ

芦原温泉 芦原温泉

（２）広域交通アクセスの変化

２．北陸新幹線開業による広域交通の変化
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金沢敦賀

サンダーバード

【敦賀開業前】

【敦賀開業後】

✓三大都市圏とダイレクトに結節した敦賀駅

新幹線かがやき
はくたか

つるぎ

小浜 東京

京都・大阪 名古屋

通過駅

しらさぎ

敦賀

サンダーバード

新幹線かがやき
はくたか

つるぎ

小浜 東京

京都・大阪 名古屋

乗換駅

しらさぎ

（２）広域交通アクセスの変化

２．北陸新幹線開業による広域交通の変化
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３．北陸新幹線金沢〜敦賀の開業効果

（１）宿泊客数の動向



16

（１）宿泊客数の動向

３．北陸新幹線金沢〜敦賀の開業効果
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（１）宿泊客数の動向

３．北陸新幹線金沢〜敦賀の開業効果
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（１）宿泊客数の動向

３．北陸新幹線金沢〜敦賀の開業効果
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（１）宿泊客数の動向

３．北陸新幹線金沢〜敦賀の開業効果
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（２）福井県内宿泊事業者の声

✓ A旅館経営者「コロナ禍を経て、宿泊客の傾向が変わるととも
に厳しい人材不足が続いており、それに伴い旅館の経営も変
わらざるを得なかった。新幹線効果については、客数は劇的
には伸びていない。ただし、客室単価はコロナ禍前よりも大
きく上昇させることができた。その結果、経営的にはよい状
況が続いている。」

✓ Bビジネスホテル経営者「稼働率、客室単価ともに開業後は好
調が続いている。以前はゼロに近かったインバウンド客もち
らほら目立つようになっている。確実に新幹線効果は生じて
いる。ただし、東京等の首都圏からの顧客が大幅に増えるな
どのデータは出ておらず、直接的な要因かどうかは断定でき
ない。」

３．北陸新幹線金沢〜敦賀の開業効果
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（３）県外客のシェアの推移

資料：福井県
「福井県観光客入込数」

金沢開業 敦賀開業

３．北陸新幹線金沢〜敦賀の開業効果



（４）コンベンション開催実績

＜件数＞

＜人数＞

資料：福井県観光連盟
「コンベンション統計」
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３．北陸新幹線金沢〜敦賀の開業効果
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⚫ 年末年始の金沢・福井間の利用者数は前年同期の在来線特急と比べて40％増。

⚫ 開業後６か月間の福井県新幹線駅周辺の県外来訪者は前年と比べて21.8％増。特に関
東圏から42％増、信越から75.8％増と大幅に増加し、好調を維持。

⚫ 新幹線駅周辺で店舗開設など民間投資が拡大。福井駅周辺104件、敦賀駅周辺59件。

⚫ 開業への期待感と駅周辺で進む再開発を背景に路線価が上昇。福井駅西口広場通り
は8.6％上昇、敦賀駅前広場通りは3.0％上昇。

⚫ 福井県では、宿泊施設の整備やリノベーションが加速。令和2年度以降、100軒近く
の宿泊施設のリニューアル等を支援。

※ＪＲ西日本及び福井県資料より

⚫ 経済波及効果は年間約506億円と推定

※北陸新幹線（金沢・敦賀間）事業に関する再評価報告書より（平成30年３月）

（参考）敦賀・新大阪間の経済波及効果の推定

⚫ 約2,700億円／年（全国の効果） ※関西経済連合会・北陸経済連合会・大阪商工会議所
調査（令和元年10月）

⚫ 約1,150億円／年（京都駅・松井山手駅における効果） ※京都府資料（平成29年３月）

（５）JRや行政等による効果の公表（実績、推定）

３．北陸新幹線金沢〜敦賀の開業効果
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✓ 2024年の福井県の宿泊客数は、3月の北陸新幹線開業後、
2023年比で好調に推移しているものの、コロナ前の2019年の
水準には届いていない。全国や石川県が2019年比でプラス、
富山県で同水準となるなか、新幹線開業効果は宿泊面では相
対的に小さいと言える。ただし、県内の宿泊単価は2019年比
で総じて３割上昇しており、経営面では改善が図られているも
のと推測する。

✓ 首都圏・長野からの観光客は確実に増えている。ただしもっ
と増えるかと思ったとの声も聞かれる。関西・中京圏からの
観光客は、鉄道利用客から不便になったとの声が上がってい
るものの、減ってはいない。

（６）まとめ

３．北陸新幹線金沢〜敦賀の開業効果
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✓ インバウンドは、全国や石川県では過去最大の動きとなって
いるが福井県は蚊帳の外。地方への注目の動きが本県に向く
ことを期待。

✓ 恐竜博物館をはじめとした嶺北の主要観光地は来場者数を伸
ばしている。一方で、その他の奥越の観光地、嶺南の観光地
では伸び悩みが見られる。

✓ 福井駅周辺は再開発のインパクトもあり、開業直後は大きな
賑わい。県民の来客が大多数を占めるが、一定程度、観光客
による底上げも生じている。その後落ち着いてきて２年目以
降が正念場であり、店舗によって優勝劣敗がはっきりする。

✓ 全国大会の会場（コンベンション等）で、あと数年は福井が選ば
れるケースが増える。会議室や宿泊のキャパ不足が懸念点。

（６）まとめ

３．北陸新幹線金沢〜敦賀の開業効果
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①全国の新幹線鉄道網の現状 出典：国土交通省鉄道局、鉄道・運輸機構

（１）整備新幹線の概要

４．敦賀から大阪までのルート
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⚫ 8/7、国土交通省は「基本計画路線」の「四国の新
幹線」と「東九州新幹線」を対象に「調査を開始」

＜基本計画路線＞
・11路線。整備新幹線への格上げ待機組
・北陸新幹線敦賀新大阪間は整備新幹線（未着工）

＜四国の新幹線と東九州新幹線＞
・四国新幹線：大阪から徳島市、高松市、松山市を経て大分市へ
・四国横断新幹線：岡山市から高知市へ
・東九州新幹線：福岡市から大分市、宮崎市を経て鹿児島市へ

＜調査を開始＞
・国土交通省は令和8年度に新たに「基本計画路線に係るケーススタディ等」を実施。
予算は「幹線鉄道ネットワーク等に関する調査」189百万円の内数
・公募型プロポーザルで特定された企画提案書に基づき、当該コンサルが「輸送需要の
推計、駅の位置及び規模、ルート案の検討など」を実施する。

（１）整備新幹線の概要

②基本計画路線から整備新幹線へ

４．敦賀から大阪までのルート
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③整備方式（上下分離）

⚫ 鉄道などの経営において、線路や
駅などの「下部構造（インフ
ラ）」の保有・維持管理と、列車
の「上部構造（運行・営業）」を、
別々の組織が分担する仕組み

（１）整備新幹線の概要

４．敦賀から大阪までのルート
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（１）整備新幹線の概要

④着工５条件

４．敦賀から大阪までのルート

安定的な財源見通しの確保

収支採算性

投資効果

JRの同意

並行在来線の経営分離についての
沿線自治体の同意

すべて確認された
場合のみ着工



（１）整備新幹線の概要

⑤財源スキーム
※地方負担分の90%について地方債の起債が可能。
※事業費と自治体の財政規模に応じ、その元利償還金

の50〜70%について、国から地方交付税措置がされる。

参考）公共事業関係費における鉄道関係予算
（令和６年度）
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４．敦賀から大阪までのルート



① 昭和48年11月 「新幹線鉄道の建設に関する整備計画」の策定

・区間：東京都・大阪市、主要な経過地：長野市附近、富山市附近、小浜市附近

② 平成27年8月 与党PTの下に北陸新幹線敦賀・大阪間整備検討委員会を設置

・小浜京都ルート、小浜ルート、米原ルート、湖西ルート、小浜舞鶴京都関空ルート

③ 平成28年4月 北陸新幹線敦賀・大阪間整備検討委員会 中間取りまとめ

・小浜・京都・舞鶴ルート、小浜・京都ルート、米原ルート

④ 平成28年12月 同委員会 与党PTへの中間報告

小浜・京都ルートが適切

・京都・大阪間：北回りルート、南回りルート

⑤ 平成29年3月 同委員会 与党PTへの最終報告

・京田辺市（松井山手）付近を通る南回りルートに決定

31

（２）ルートの検討経緯

４．敦賀から大阪までのルート



⑥ 平成29年〜令和6年 小浜・京都ルートの具体化と難航

・平成29年決定の「敦賀―東小浜―京都―松井山手―新大阪」で調査開始

・令和元年度から環境アセスメント

・令和5年度から「北陸新幹線事業推進調査」を実施

・令和6年8月、京都駅付近の詳細な駅位置・ルート3案を提示

・令和6年12月、「南北案」「桂川案」の2案に絞り込み

・京都で地下水, 残土, 工事, 財政負担等への懸念が強く、着工には至らず

⑦ 令和7年 政治状況の変化とルート再検証へ

・自民党・日本維新の会の連立政権となり、同会が8ルート案を提示

・小浜・京都、亀岡、米原（乗換）、米原（直通）、湖西（新設）、湖西
（在来線活用）、舞鶴（京都経由）、舞鶴（亀岡経由）

・令和7年12月、与党整備委員会で8案の再検証を開始

32

（２）ルートの検討経緯

４．敦賀から大阪までのルート



⑧ 令和8年 8ルートを再検証

・与党整備委員会で8案について再検証。関係自治体、JR等から意見聴取

・建設費, 工期, 速達性, 利便性, リダンダンシー, 並行在来線, 地域負担等を比較

・小浜京都ルート桂川案、小浜京都ルート南北案、米原ルートに絞り込み

⑨ 令和8年7月15日 「小浜・京都ルート（桂川案）」を選定

・自民党・日本維新の会の与党整備委員会が取りまとめ

・敦賀―東小浜―京都方面―新大阪を結ぶ「小浜・京都ルート」を維持

・京都市内については、京都駅接続ではなく「桂川案」を選定

・与党として「着工5条件の充足を図るルート案」として提示

・国交省は環境影響評価を進め、令和9年度に着工5条件の検討を深める方針
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（２）ルートの検討経緯

４．敦賀から大阪までのルート



出典：国土交通省鉄道局／（独）鉄道・運輸機構
「北陸新幹線（敦賀・新大阪間）詳細駅位置・ルート図（案）」
（令和６年８月） 34

（３）小浜・京都

（桂川）ルートの概要

４．敦賀から大阪までのルート



出典：国土交通省鉄道局／（独）鉄道・運輸機構
「北陸新幹線（敦賀・新大阪間）詳細駅位置・ルート図（案）」
（令和６年８月）

35

（３）小浜・京都（桂川）ルートの概要

①小浜市（東小浜）附近駅

✓小浜〜京都19分、新大阪34分！

小
浜

京
都

新
大
阪

約19分

約34分

４．敦賀から大阪までのルート
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（３）小浜・京都（桂川）ルートの概要

②京都駅
出典：国土交通省鉄道局／（独）鉄道・運輸機構
「北陸新幹線（敦賀・新大阪間）詳細駅位置・ルート図（案）」
（令和６年８月）

４．敦賀から大阪までのルート
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（３）小浜・京都（桂川）ルートの概要

②京都駅

４．敦賀から大阪までのルート

阪急 洛西口駅

北陸新幹線 京都駅

在来線 桂川駅

700m、徒歩10分

嵐山へ

河原町へ

東海道新幹線／在来線
京都駅

在来線２駅、６分
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（３）小浜・京都（桂川）ルートの概要

②京都駅

４．敦賀から大阪までのルート
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（３）小浜・京都（桂川）ルートの概要

③京田辺市（松井山手）附近駅
出典：国土交通省鉄道局／（独）鉄道・運輸機構
「北陸新幹線（敦賀・新大阪間）詳細駅位置・ルート図（案）」
（令和６年８月）

④新大阪駅
出典：国土交通省鉄道局／（独）鉄道・運輸機構
「北陸新幹線（敦賀・新大阪間）詳細駅位置・ルート図（案）」
（令和６年８月）

４．敦賀から大阪までのルート
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（４）着工に向けての課題

⚫ 北陸新幹線が市域を通ることについて、特に京都市からは次の
ような懸念点が公式に出されている。国土交通省からは既に一
定の科学的解答がなされてはいるものの、議会や住民の納得が
得られない限り、着工に至るのは困難と思われ、着地点は未だ
見通せていないのが現状である。

①地下水への影響

②建設発生土の処分

③工事車両による交通渋滞

④京都市財政への影響

⑤文化・歴史的建造物等への影響

４．敦賀から大阪までのルート
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５．福井・小浜の方向性

① 小浜が高速交通体系に乗ることを活かす

② 関東シフトの定着化対策と全線開業後の関西回帰に向けた対策

③ インバウンド増に向けての挑戦

④ 小浜〜京都１９分、新大阪３４分！激変をどう捉えるか

⑤ 小浜〜福井３０分強！嶺南・嶺北がつながる意義

⑥ 全線開業は2050年代を想定。早期着工・工期短縮を

⑦ 小浜は強烈な追い風を活かしつつ持続可能なまちづくりを

⑧ 嶺南地域は二次交通の充実と受入体制の整備を

⑨ 京都〜新大阪間は南回り。リニアや学研都市との接続に注視
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①小浜が高速交通体系に乗ることを活かす

⚫ 我が国に鉄道が敷設されて以来、日本海に面する北陸の幹線網
は一貫して西（関西・中京方面）から整備され、その玄関口は
敦賀であり、そこから東へと延伸

⚫ 北陸新幹線は初めて東（関東・長野方面）から整備され、敦賀
ではなく玄関口は小浜でそこから日本海を離れていくという
ルート

⚫ 近代になって初めて、国土の骨格を形成するような大容量の高
速交通幹線網に小浜が組み込まれることの意味は大きい

⚫ 毛細血管ではなく大動脈に乗ることをイメージ

５．福井・小浜の方向性
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金
沢

富
山

長野

高崎

大宮

福
井

芦
原
温
泉

越
前
た
け
ふ

敦
賀

新
大
阪

（松井山手）

京
都

名
古
屋

2024年3月16日開業

2050年以降開業見込み？

（東小浜）

東海道新幹線

品
川

リニア中央新幹線

開業：2027年→2034年以降？

開業：2037年？

東京
米原

✓新幹線ループ上に小浜が乗る
✓世界から見たゴールデンルートに

加
賀
温
泉

小
松

新
高
岡

黒
部
宇
奈
月
温
泉

５．福井・小浜の方向性

①小浜が高速交通体系に乗ることを活かす



中京地区
・岐阜県
・愛知県
・三重県
・静岡県

関東地区
・茨城県
・栃木県
・群馬県
・埼玉県
・千葉県
・東京都
・神奈川県

関西地区
・滋賀県
・京都府
・大阪府
・兵庫県
・奈良県
・和歌山県
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（千人／日）

出典：国土交通省「旅客地域流動調査」（2014年度）

7.3

6.6

3.4

2.4

3.8

3.8

1.4

2.0

1.0

福井 石川 富山

＜JRによる移動／金沢開業後（２０１４年度）＞

②関東シフトの定着化対策と
全線開業後の関西回帰に向けた対策

５．福井・小浜の方向性



中京地区
・岐阜県
・愛知県
・三重県
・静岡県

関東地区
・茨城県
・栃木県
・群馬県
・埼玉県
・千葉県
・東京都
・神奈川県

関西地区
・滋賀県
・京都府
・大阪府
・兵庫県
・奈良県
・和歌山県
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（千人／日）福井 石川 富山

7.4

3.1

10.8

8.1

金沢開業で2倍強

金沢開業で3倍弱

1.4

2.3

0.9

＜JRによる移動／金沢開業後（２０１５年度）＞

出典：国土交通省「旅客地域流動調査」（2015年度）

2.5

直結でどこまで増える？

敦賀乗換でどうなる？

7.6

５．福井・小浜の方向性

②関東シフトの定着化対策と
全線開業後の関西回帰に向けた対策
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県外客発地別観光客
入込数の構成比

出典：北陸経済連合会「北陸新
幹線金沢開業の整理と敦賀延伸
に向けた課題」2017年9月

５．福井・小浜の方向性

②関東シフトの定着化対策と全線開業後の関西回帰に
向けた対策



47

富山大学、金沢大学への３都県
（東京都、埼玉県、群馬県）出身
志願者数のシェア

金沢大学への
東京都出身者の志願者数

５．福井・小浜の方向性

②関東シフトの定着化対策と
全線開業後の関西回帰に向けた対策
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✓ 北陸新幹線の段階的開業により、北陸を訪れる観光
客の関東シフトが進むとともに、金沢開業では富山
県への関西シェアが減少し、敦賀開業では石川県、
福井県への関西シェアが減少。

✓ 敦賀乗換は今後25年以上続き、北陸と関西（中京）
の鉄路での分断が定着する。一方で敦賀はその間、
始発終着駅としての恩恵を受け続ける。

✓ 北陸新幹線全線開業で関西回帰が進むと想定される
が、それまでの長期間に渡る分断対策が極めて重要。

５．福井・小浜の方向性

②関東シフトの定着化対策と
全線開業後の関西回帰に向けた対策
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③インバウンド増に向けての挑戦

５．福井・小浜の方向性
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④小浜〜京都19分、新大阪34分！激変をどう捉えるか

小
浜

京
都

新
大
阪

⚫ 嶺南と関西は歴史的に結び付きが強く、現代においても心理的
に近い。それが大容量、超高速の鉄道で直結し、交流が更に活
性化（京都〜米原：20分、富山〜金沢：23分をイメージ）

⚫ 国際観光都市京都との直結を想像（周遊、プラスワン、オプション）

⚫ 観光に加え産業・生活面で関西との交流活性化・一体化の進展
をイメージ

圧倒的時間短縮

約19分

約34分

５．福井・小浜の方向性
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⚫ 古の若狭は大陸から畿内への玄関口。若狭人が遠く険しい街道
を経て京へと海産物を運ぶ時代も長く続いた。それが新幹線で
直結、相互の交流は活発化、結びつく相手は再び世界へと拡大

⚫ ３つの御食国（若狭、志摩、淡路）で圧倒的に京に近くなる

海は遠ても十九分
若狭へと静かな京を求め世界人

京は遠ても十八里
夏山や通ひなれたる若狭人

京は遠ても十九分
四季問わず通ひなれたる若狭人

５．福井・小浜の方向性

④小浜〜京都19分、新大阪34分！激変をどう捉えるか
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富山県への本社機能の移転等

石川県への県外からの
主な誘致企業

出典：北陸経済連合会「北陸新幹線金沢開業
の整理と敦賀延伸に向けた課題」2017年9月

✓ 開業を機に本社機能や研究開発拠点が移転【金沢開業】

５．福井・小浜の方向性

④小浜〜京都19分、新大阪34分！激変をどう捉えるか
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⑤小浜〜福井３０分強！嶺南・嶺北がつながる意義

小
浜

金
沢約60分

⚫ 広く若狭〜越前〜加賀が観光周遊ルートに

⚫ 観光面のみならず、産業・生活面における若狭〜越前〜加賀の
一体化が進む

⚫ 県として嶺南・嶺北の一体化の意義を再定義する必要？

敦
賀

福
井

芦
原
温
泉

越
前
た
け
ふ

約43分

約13分

約25分
約34分

５．福井・小浜の方向性
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⑥全線開業は2050年代を想定。早期着工・工期短縮を

・2018年度 ： 福井国体
・2021年度 ： 東京オリンピック
・2023年度 ： 北陸新幹線金沢〜敦賀開業
・2034年度 ： リニア中央新幹線品川〜名古屋開業
・2037年度 ： リニア中央新幹線名古屋〜新大阪開業
・2038年度 ： 北海道新幹線新函館北斗〜札幌開業
・2050年代： 北陸新幹線敦賀〜新大阪開業

⚫ 全線開業は北陸に大きな効果をもたらす

⚫ 厳しい人口減に歯止めをかけるためにも、早期着工と工期短
縮の実現が重要

⚫ 全線開業は国土構造上も非常に重要

⚫ テクノロジーの進展も考慮し、2050年の将来像を描いていく
必要

５．福井・小浜の方向性
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⚫ 観光交流の飛躍的向上を期待

⚫ 地元の要望・検討事項：JR小浜線との接
続、環境配慮、二次交通整備、駅周辺の
開発方針、駅名等

⚫ 留意点：域外資本の進出、無秩序な乱開
発・スプロール化・景観悪化、過度な商
業主義や過剰開発による歴史・自然資源
の毀損、観光客急増による生活環境悪化

⚫ 既存のJR小浜線のフル活用とパークアンドライド等の導入と、
国内外からの広域的な受入体制の整備が課題

⑦小浜は強烈な追い風を活かしつつ
持続可能なまちづくりを

⑧嶺南地域は二次交通の充実と受入体制の整備を

５．福井・小浜の方向性
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⑨京都〜新大阪間は南回りルート。リニアとの接続や
学研都市との連携も視野に

京
都

京田辺市に駅
（松井山手駅）

新
大
阪

小浜↑

北陸新幹線
（南回りルート）

⚫ 南回りルートは、関西文化
学術研究都市のアクセスや
リニア中央新幹線との結節
という面からの意義がある

⚫ 新大阪駅での山陽新幹線と
の接続方式にも留意

山陽新幹線

リニア新幹線

リニア奈良駅
（奈良市附近）

→名古屋
東京

５．福井・小浜の方向性



1) 新幹線開業のインパクト
⚫ 交通、地域生活、産業、観光へと幅

広い効果が波及

57

2)北陸新幹線開業後の状況
⚫ 嶺北主要観光地、駅周辺は活況
⚫ 宿泊者数伸び悩み、地域格差発生

3) 小浜・京都ルートのポイント
⚫ 高速交通体系に乗ることを活かす
⚫ 関東シフトと関西回帰
⚫ インバウンド対策は必須
⚫ 京都19分等の激変をどう捉えるか
⚫ 嶺南・嶺北がつながる意義
⚫ 駅周辺とまちの構造を図る必要
⚫ 早期着工・後期短縮を
⚫ 持続可能なまちづくりを
⚫ 嶺南全域で二次交通、受入体制
⚫ リニアや学研都市との接続にも注視

4) 参考事例からの示唆
⚫ 地域密着型大企業の地域のまちづ

くりへの積極的関わり
⚫ 開発拡大によるスプロール化と、

中心市街地の衰退のエスカレート
⚫ 経済的に一旦大きく衰退したまち

の、息の長い再生の動き
⚫ 市民参加の公園整備と空店舗活用
⚫ 地域資源（歴史・文化、坂等の地

形）の再発見
⚫ コンパクトシティ化による市民の

利便性向上と活性化

5) 小浜市の方向性

５．福井・小浜の方向性
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✓ 新幹線開業の小浜へのインパクトは、県内はもちろんのこと、
国内を見渡しても比類ないぐらい大きい。経済を中心に劇的な
効果が生じることがほぼ約束されている。

✓ しかし開業は早くて25年後。2050年の人口は現在の約2万7千
人から2割以上減少し、約2万1千人と推計されている。

✓ 暮らし・コミュニティ、生活基盤・インフラ、地域産業、そし
て歴史・文化を、なんとしてでもそれまでもたせることが極め
て重要。そうすることで、過剰に市外・県外資本に乱開発され
吸い取られる事を防ぎ、経済効果を可能な限り地域内で循環さ
せることができるよう、準備を長期間に渡り行っていく必要が
ある。特に新幹線駅周辺の土地利用については多様な用途が想
定されるが、小浜のまちづくり上の位置付けをしっかりと踏ま
えたものにしていく必要がある。

５．福井・小浜の方向性
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